Blirgerforum Burgwedel e. V.

- Mitgliederversammiung 15.03.2012 in Burgwedel -

“Sinnvolle Losungen zur Verbesserung des
Schienenverkehrs in Norddeutschland -
Eine Betrachtung aus verschiedenen Blickwinkeln."

B Roland Sellien, Dipl.-Ing.
Studiengruppe Nahverkehr (SGNV)
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Das erwartet Sie?
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® Aus der Sicht der Blrgerinnen und Burger
® Aus der Sicht der Raumplanung

® Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht

® Mangel- und Bedarfsanalyse

e Notwendige AusbaumaBnahmen

Fazit und Empfehlung
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Aus der Sicht der Burgerinnen und Burger

» Das erwartet Sie?

e Aus der Sicht der Burgerinnen und Burger
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e IRES Biirgerforum Burgwedel e. V.: Mitgliederversammlung 15.03.2012

Nahverkehr

Aus der Sicht der Burgerinnen und Burger

» Was wollen die Burgerinnen und Bluirger, was nicht?

JA zur NATUR

NE/ N
zur TRASSE
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Aus der Sicht der Burgerinnen und Burger

» Was wollen die Burgerinnen und Bluirger, was nicht?

Y-Trasse:
e Ja?
e Ja, aber...?

® Nein?

Celle: ICE-Halt?
Fur Celle hier keine
Verschlechterung

mit Y-Trasse.

Biermann: Y-Trasse darf
Celle nicht abschneiden

Lauter Glterverkehr stait schnelle ICE-Verbindungen

e 4 =

Wird Celle bei der XJF;*“*“T*“W“-'R_\

Dautschen Bahn i i . 1 .52
aufs Absteligleis ge- |-, A o G .
schoben? Das be- /%17 517 " el il i

flirchtet Obarbiir- Lo,

gemmeister  Martin .
Biermann, falls die .
¥-Trasse zwischen 1
Hannowver, Bremen 5. "
und Hamburg reali- ngwedel;
siert werden solite. *+ . 2
Die Strecks, auf der -~ e g
vor allem die [
schnellen ICE- und !

IC-Zige wverkehren %

LE (rof) solf vor al-
. fam dar schnalle
Personenverkahr
i fedan wia [CE-
L Zoge. An Calo
2| fahet die Strecke
i worbel Obearbir-
4 garmaisier Bier-
*t mann  firchial,
= dass Celle abge-
<t hoppedt wird und
v versldnkt der isu-
;. tere  Gidlerver-

sollen, fihrt an Celle %+ R P ; J
SN T, i kafir durch  oia
esiprch i e S 52 Staot fbt,

Von Gunther Jehie

: ] geplanten Y-Trosse Celle enorm angestlegenen Gi-
CELLE. Normalprweise wom schnellen Personen- lerverkehr, 'der im Hinter-
herrscht  bei  ofliziellon  verkehr abgekoppelt wer- land der Hiden Huomburg

den Bt Celle, erst {m Ja-
nuar frisch zum Oberzen-
trum gekirt, ist arst vor
etwa  eipoinhalh Jahren
zum ICE-Halt goworden.
Damit kionie es dann wio-
der vorbel sein. Denn cofn
Blick aul dle Karte verrit:
Die Y-Trasse lisst Cella
links llegen. .Es ist elnp
absurde Vorstellung., dass
der © Personenverkohe
durch din Heoida und an
den Heldschnocken vorbai
fikrt nnd der lautere GG-
terverkehr durch die Stid-
te rollt. Ich halle nicht,
dass din jeteigen Lirm-
schutzarbelten die Yarbe-
reitung daflie sind®, teibte
Biermann am Donnersiag
obwas die Folorsiiminung.

Die Deutsehe Bahn triig
nicht gerado dazu bai, die

Quelle: http://celleheute.de/wordpress/wp-content/uploads/2010/11/y-trasse-cz.jpg
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Was akzeptieren die Burgerinnen und Biurger?

GroBe und kleine Projekte

e Die ,Burgerinnen und Burger” lehnen ,alles™ ab.

® Wenn die Y-Trasse verhindert werden sollte, was dann?
® Das Problem, die Ursache ist weiter vorhanden!

® Nur ,Sankt Florian's-Prinzip”?

Was muss ein Projekt erfillen, dass “"keiner” dagegen ist?
Oder aus demokratischer Sicht: Die Entscheidung fiir oder

gegen ein Projekt akzeptieren kann?

www.sgnv.de info@sgnv.de -6 -
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Aus der Sicht der Raumplanung

» Das erwartet Sie?

® Aus der Sicht der Raumplanung
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Viele Wege fuhren nach Rom: Streckenfuhrung

Beispiel Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg

geplant: gebaut:

Das Ziel: Reisezeit
Hamburg — Frankfurt(M)
unter 3:00 Stunden

Landkreis Kassel
236.000 Einw.

Reisezeit 2012 | -
Hamburg Hbf — Frankfurt(M) Landkreis I_:LIIda
217.000 Einw.

ICE-Sprinter 3:21 Stunden

Landkreis Gottingen
258.000 Einw.

Frankfurt (M)

Wirzburg

www.sgnv.de info@sgnv.de -8-



Viele Wege fuhren nach Rom: Aber nicht alle sind sinnvoll.

Beispiel Y-Trasse Hamburg/Bremen - Hannover
geplant: v verbindet hochbelastete
Strecken (keine Knoten)

Vv erschlieBt keine dicht-
besiedelten /neuen Gebiete

<

minimale Fahrzeitverklrzung

<

verlagert Probleme auf die
Strecke Hamburg - Bremen

Vv l6st kaum Probleme, schafft
aber neue!

www.sgnv.de info@sgnv.de -9-
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Viele Wege fuhren nach Rom: Aber nicht alle sind sinnvoll.

Beispiel Y-Trasse Hamburg/Bremen - Hannover

sinnvoller? Hannover kann im Havariefall
umfahren werden

Verlagert keine Probleme

<

Wo bleibt Bremen (Proporz)?

v Vielleicht sinnvoller als das Y,
aber auch sinnvoll?

Verden (Aller)

Nienburg (Weser) Celle ¥ Was ist mit dem
Guterverkehr?

J Lehrte
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Viele Wege fuhren nach Rom: Welche Wege gibt es noch?

Anderer Denkansatz: RaumerschlieBung durch

Mischbetriebsstrecke mit Zusatznutzen SPNV

IS Solau (Han) == Munster (Orze) |

ey
FaRberg

IFdeL‘Ig - Miden | 2200 Einwohner
Bergen (b. Celle)
Gesamt
13.200 Einwohner

| Hermannsburg |5 300 Einwohner |

IBmg(‘n -Siilze I‘ 1.600 Einwohner ‘

IBewgen - Eversen I‘ 1.400 Einwohner ‘

Zum Vergleich:
Ehlershausen
1 ~#= 3.700 Einwohner
- Otze
’ 1.700 Einwohner
' Aligse
j 1.800 Einwohner

— R~ m’m-—*‘

RN Soltau (Han) ==l Munster (Orze) |

Ges. 7.000 Einw.

FaRberg

Ian\bm} - Miiden I 2.200 Einwohner
@ | Hermannsburg | 8300 Einwonner |

Gesamt
13.200 Einwohner

IBM;DH - Siilze Il 1.600 Einwchner ‘

IBergen - Eversen I‘ 1.400 Einwohner ‘

Ve

K ele - Vorstadt

Zum Vergleich:

Ehlershausen

~%= 3700 Einwohner

- Otze
1.700 Einwohner

Aligse
1.800 Einwohner

I
I
]

_ﬁ-éfg_——

info@sgnv.de
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Frage:
Gibt es dann auch
Widerstand?
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Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht

» Das erwartet Sie?

® Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht
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Praxistest: Wenn die Y-Trasse da ware.

Y-Trasse alte Planung
® Die ,alte" Y-Trasse ist bereits erschopfend behandelt worden.

® Das Ergebnis: Die Y-Trasse ,alter Planung" ist nicht sinnvoll.
Wie sieht es aber mit der ,,neuen” Y-Trasse aus, also mit

der Erweiterung fiir den Giterverkehr?

® \Wird die Y-Trasse damit ,sinnvoll™?

www.sgnv.de info@sgnv.de -13 -
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Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht

Praxistest: Wenn die Gluter-Y-Trasse da ware.

Strecke: Bildfahrplanstudie uiber 92 km (vereinfacht)

Min. 00 N/ o ¥ nur 1 bis 2 Gz pro Stunde?

Vv viele teure und ,unnétige”
Uberholungsbahnhéfe

¥V VgGiiterzug = 55 km/h
(92 km / 100 Min.)

Min. 30

A

Min. 00

40 Min. Stillstand
+ energieintensives

Anfahren
<~*~ » Ist das eine sinnvolle
I Q b 3
~ % Planung?

2
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Praxistest: Wenn die Gluter-Y-Trasse da ware.

Einfahrt auf Strecke Celle - Lehrte (vereinfacht)

Guterverkehr 2012

ICE

www.sgnv.de info@sgnv.de

Guterverkehr mitY

» Kommen die

“Y-Trassen-Gz"”
uberhaupt auf die
bzw. von der Strecke
Celle - Lehrte?



Praxistest: Wenn die Gluter-Y-Trasse da ware.

Fazit Guter-Y-Trasse

® Auch eine Umplanung und Erweiterung der Y-Trasse fur den

Guterverkehr macht die Y-Trasse nicht sinnvoller.

® Im Gegenteil: Die Guterverlangerung erscheint zwar ,logisch”,

aber sie ist kaum nutzbar und damit unwirtschaftlich und
kostentreibend.

www.sgnv.de info@sgnv.de - 16 -
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Mangel- und Bedarfsanalyse

» Das erwartet Sie?

e Mangel- und Bedarfsanalyse
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Randbedingungen (I)

unter anderem:

® BVWP unterfinanziert

® steigende Kraftstoffpreise: allgemeiner Trend zur Eisenbahn
® Losungen werden eigentlich seit gestern bendtigt

® GroB3e Projekte bei der Eisenbahn kaum / nicht finanzierbar,

selbst wo es Uberfallig ist.

www.sgnv.de info@sgnv.de -18 -



Randbedingungen (II)

Probleme / Nachfrage

® Das Problem ist nicht der Hochgeschwindigkeitsverkehr!

® Das Problem ist die Bewaltigung des Guterverkehrs und

insbesondere des Seehafen-Hinterlandverkehrs.
® Aber auch der Ost-West-Verkehr steigt (Knoten Hannover).

® Aber auch die Nachfrage bzw. Beliebtheit des SPNVs steigt, so
dass das Angebot derzeit teilweise nicht ausreichend ist.

Was ist also zu tun?

www.sgnv.de info@sgnv.de -19 -
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Mangel- und Bedarfsanalyse

» Situation im Schienenguterverkehr

ohne Y-Trasse Konzentration auf die Knoten Bremen und Hamburg
und dann auf den Dreifachknoten
Wunstorf/Hannover/Lehrte

Cuxhaven'

Wilhelmshaven' Bremerhav nS

Nordenham '
Emden Brake(UW)'

' Oldenburg Bremen
v

\

(Danemark)
Brunsbiittel. ...

e-Blitzfleth Puttgarden

Osten - Slid-Osten

4

Osten - Sid-Osten

Y Westen

Sid-Westen - Sliden - Sld-Osten
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Mangel- und Bedarfsanalyse

» Situation im Schienenguterverkehr

mit Y-Trasse Konzentration auf die Knoten Bremen und Hamburg
und dann auf den Dreifachknoten
Wunstorf/Hannover/Lehrte

(Danemark)
Brunsbiittel. ...

v Es wird weiter curhaven Y
konzentriel‘t. Wilhelmshaven' Bremerhav nS

Nordenham '
Emden Brake(UW)'

' Oldenburg Bremen
v

\

e-Blitzfleth Puttgarden

Osten - Slid-Osten

4

Osten - Sid-Osten

Y Westen

Sid-Westen - Sliden - Sld-Osten
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Exkurs Eisenbahnbetrieb (Knoten)

Hohengleiche Kreuzung

(rechnerischer / idealer)
Zeitbedarf von Zuganfang bei @ bis Zugende bei @ :

V =60 km/h: rd. 2,5 Minuten

V =80 km/h: rd. 2,0 Minuten

® ®£ . ®
S

Guterzug = 700 m lang @ H oo )
1000 m

® Zeitintensiv, Blockierung der Gegenrichtung, u. U. Aufschaukeln
von Verspatungen und bundesweite Auswirkungen,
Kapazitatsreduktion, ...
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Mangel- und Bedarfsanalyse

» hdhengleiche Knoten ( A ) in Niedersachsen / Bremen

= Konfliktpunkte >N
= Kapazitats-
reduzierung

+ Elmshorn

Stade

Bremervorde @

Berlin N

(Ostirirg”

Luneburg

Oldenburg
(Oldb)

(Wamme)
Soltau (Han)

Uelzen

x
Salzwedel %

Stendal W
- Magdeburg

Stendal - Berlin =
aingh)

Gifhorn
n g & " e
Tmy
Osnabriick o -
N Y 04 Wolfsburg Oebisfelde
y ;E Magdeburg —

i
" v :
Berlin / Leipzig
TW H ‘-7 eid e
P\ Manster westn \ [ Hameln “%’

! ’ & Ruhrgebiet / Kassg]
ZLIF Ruhrgebiet 3 K
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Mangel- und Bedarfsanalyse

» hdhengleiche Knoten ( A ) in Niedersachsen / Bremen

Y-Trasse:

Vv ,umzingelt” von
Konfliktpunkten.

www.sgnv.de

info@sgnv.de

(Ostirirg”

TW

A Munster (Westf)

Oldenburg

(Oldb)

»

Libeck.
Bad Oldesloe

+ Elmshorn

Stade

Bremervorde @

Berlin N

Luneburg

Uelzen

NPt
Salzwedel e %

Stendal W
- Magdeburg

Stendal - Berlin =
g

Gifhorn

»
o @ :
Tmy
Osnabriick o -
N Y 04 Wolfsburg Oebisfelde
y ;E Magdeburg —

Ul

- 4 eid Berlin / Leipzig
‘?7 L]

Hameln 3 -’

& Ruhrgebiet / Kassg]
ZLIF Ruhrgebiet 3 K
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Notwendige AusbaumaBnahmen

» Das erwartet Sie?

e Notwendige AusbaumaBnahmen

www.sgnv.de info@sgnv.de - 25 - Dipl.-Ing. Roland Sellien - Studiengruppe Nahverkehr - 2012 \




SGNV

Studiengruppe
Nahverkehr

Notwendige AusbaumaBnahmen

» Bereits viele sinnvolle Projekte im BVWP enthalten (grun)

> q

Libeck,

Bad Oldesloe
+ Elmshom

Buchen

Buchholz J\ Berlin N

(Nordheide).
(Ostfrl

Luneburg

Oldenburg
(Oldb)

~
Rotenburg
' 4 (Wamme)

Soltau (Han) Munster (Ortze)

Uelzen

%
Salzwedel %

(Aller)

Meppen

Nienbur Stendal
(Weser) 9 - Magdeburg
Lingen (Ems)
\\
P Stendal - Berlin =»
pmﬂ‘
~ PN
P i Gifhorn e
~ N
Rh - -
i Osnabrick Minden - M

& Wolfsburg Oebisfelde
-~
Magdeburg —

\ hb
) = &-- Braunschweid Berlin / Leipzig

b ]

Hameln

A Minster (Westf) / Elze

v ’ (Han)

s Ruhrgebiet / Kassg]
ZL ¥ CRunrgebiet 3y K
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Nahverkehr

Notwendige AusbaumaBnahmen

/ » Das Basismodul

@ Rotenburg(W) - Verden(Aller)

|
Norden \e L 1
) Wilhelgishave: \
] a‘.‘.\ : \‘_\"

{__4 Norde
4

Brake. “" Buchholz Berlin N

(Nordheide)

Papenburg

- MagdeDurg

Stendal - Berlin =

(Wes

Magdeburg —
. g Leipzig
&

. L
A Mnster (west)

*
amein
Ruhrgebiet / Kassg]
£ Ruhrgebiet A "4
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Das Basismodul

Es wird auf vorhandene BVWP-Projekte zurtckgegriffen,

also nichts , Neues".

1) zweigleisiger Ausbau Rotenburg(Wumme) - Verden(Aller) (-Minden)
2) Ausbau der Amerika-Linie WHV - Bremen - Soltau(Han) — Uelzen
3) und weiter von Uelzen nach Stendal

GrofBer Nutzen fur Niedersachen, Bremen und Hamburg durch

konfliktfreie Fuhrung:
1) Bremerhaven - Bremervorde — ROW - Verden - Studdeutschland
2) JWP - Bremen - Langwedel - Uelzen - Stendal - Suddeutschland

Kosten 1) + 2) - 3) nach BVWP 2003: 348 + 335 Mio. Euro

www.sgnv.de info@sgnv.de - 28 -



Modul ,,Konfliktfrei" oder ,,Autobahnstandard"

Das norddeutsche Eisenbahnnetz wird auf den Standard deutscher
Autobahnen gebracht:

Konfliktfreie Abzweige und Kreuzungen.
Um die volle Leistungsfahigkeit der Strecken aussch6pfen zu kdnnen,
darf an Knoten keine Einschrankung der Leistungsfahigkeit erfolgen.
Dieses wirkt sich vor allem im Eisenbahnbetrieb sehr stark aus. Daher

Bau von Uber- oder Unterfihrungen (z. B. Rotenburg(Wimme),
Verden(Aller), Langwedel, Uelzen, Celle, Buchholz(Nordheide))

und Durchfihrung von BahnhofsmaBnahmen (z. B. Verden(Aller)).

www.sgnv.de info@sgnv.de - 29 -
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Nutzung NE-Infrastruktur, BVWP und Autobahnstandard

Eisenbahninfrastruktur 2011 Rotenburg(W) (konflikttrachtiqg)

Bremerhaven

Guterzug 2011
Bremerhaven - Hannover

A A

! Bremervorde |

Rotenburg (Wimme)

b= 0|k trrifiziert
Verden (Aller) nicht-elektrifiziert

Bielefeld / A Konfliktpunkt
Ostwestfalen

www.sgnv.de info@sgnv.de - 30 -
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Nutzung NE-Infrastruktur, BVWP und Autobahnstandard

Eisenbahninfrastruktur 201x Rotenburg(W) (Autobahnstandard)

Bremerhaven \ Giiterzug 201x

Bremerhaven - Hannover
und - Uelzen - Stendal

I Bremervorde i

schnell und konfliktfrei

Pt 0| @k trrifiziert
nicht-elektrifiziert

Verden (Aller)
, Uelzen _
- — A Konfliktpunkt

Ostwestfalen Stendal — Berlin / Leipzig
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Notwendige AusbaumaBnahmen

» Nutzung BVWP, NE-Infrastruktur und Autobahnstandard

Ein mogliches

Zielnetz:

Es ist sehr viel moglich.
Es ist sehr viel zu tun.

Auch ohne Neubau.

www.sgnv.de

info@sgnv.de

WL LU

= ’ Ruhrgebiet / Kasse
2 / ¢ Ruhrgebiet b "4

Rheine

Lubeck

Bad Oldesloe
s Elmshorn

Berlin

Oldenburg; £ Laneburg

(Oldb)

elzen

Sa\zwede\//

""""""""

Stendal N
- Magdeburg

Stendal - Berlin =
k7 bar\u-“:‘m\
Y Githorn el
"
Osnabriick £
A Wolfsburg Oebisfelde
g : . i Magdeburg —
] y H Berlin / Leipzig
TWE ] ; .

PrAunster (West) Hameln

"4
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Integriertes Betriebs- und Baukonzept notwendig

Beispiel:

Jahr 1977 2012

Strecke Bremen Hbf - Gottingen

Vmax 160 km/h (160 km/h) 250 km/h (250 km/h)
Zug TEE ,Roland" ICE (Takt)
Reisezeit [std:min.] 1:55 (1:51) 1:46 (1:33)
Streckenlange 229 km (221 km) 221 km (221 km)
VReise 119,5 km/h (119,5 km/h) 125,1 km/h (142,6 km/h)

Trotz Hochgeschwindigkeitsstrecke nur 9 Minuten schneller!

Moglich waren aber 22 Minuten schneller auf 1 Std. 33 Min.

www.sgnv.de info@sgnv.de -33 -



Was wird aber derzeit geplant und verfolgt?

Verfolgt wird weiterhin offiziell die Y-Trasse als DIE Lésung fir den
Seehafen-Hinterlandverkehr. Die Planung und Umsetzung ,kleiner”,
sehr effektiver und finanzierbarer MaBBnahmen unterbleibt.

Jetzt sollen sogar fast alle wichtigen Infrastrukturprojekte auf Eis

gelegt werden. Hier ist die Landesregierung aktuell gefordert.

Die Diskrepanz zwischen ,Reden und Wiunschen” und
~umgesetzten und nutzbaren Projekten” fur die Wirtschaft

muss beendet werden.

~Reden ist Silber, handeln und umsetzen ist Gold.”

www.sgnv.de info@sgnv.de -34 -
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Fazit und Empfehlung

» Das erwartet Sie?

» Fazit und Empfehlung
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Fazit

unter anderem:

Die , alte ICE-Y-Trasse” war bereits nachweislich nicht sinnvoll.

Die ,,neue Guter-Y-Trasse" ist es noch weniger:
v nur 1 bis 2 Giterziige pro Stunde mit Uberholung méglich
Vv Strecke Celle - Lehrte , dicht®, kaum ,Einfahrt™ maoglich

Vv durch reduzierte Hochstgeschwindigkeit Fahrzeitverlangerung
beim ICE von etwa 4 Minuten.

Norddeutsches Eisenbahnnetz nicht auf ,,Autobahnstandard®

prioritare StreckenmaBnahmen aus dem BVWP:

Rotenburg — Verden und Bremen - Langwedel - Uelzen - Standal

www.sgnv.de info@sgnv.de - 36 -



Empfehlung

Bleiben Sie dran!

e ,Pflegen™ Sie die Diskussionskultur (I6sungsorientiert) und

motivieren Sie auch andere, unabhangig vom Projekt Y-Trasse.
® Beteiligen Sie sich als Blrgerin und Burger!

® Setzen Sie sich fur ,sinnvolle™ Aus- und NeubaumaBnahmen bei
der Eisenbahn ein, auch wenn die Y-Trasse zu den Akten gelegt
sein sollte oder diese MaBBnahmen nicht , vor Ihrer Haustlr” liegen
sollten. ,Eisenbahnbetrieb” funktioniert anders als z. B.

,StraBenverkehr”.

® Fordern Sie von der Politik belastbare Informationen / Antworten.

www.sgnv.de info@sgnv.de -37 -
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Roland.Sellien@sgnv.de X
Mobil: 0179 - 10 15 097

Studiengruppe Nahverkehr (SGNV)
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