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Neue Gilterzugstrecken, die den
Raum Burgwedel durchschneiden
wiirden, sollen jetzt die Schwach-
punkte der geplanten Y-Trasse be-
seitigen, kritisieren Y-Trassen-Geg-
ner. Die Varianten zu dem Bundes-
projekt verschieben die Giiterab-
wicklung quer nach Lehrte statt
iiber den Bahnknoten Hannover.

VON URSULA KALLENBACH

BURGWEDEL/ISERNHAGEN/WE-
DEMARK. Wir wollen keine Y-
Trasse, auch die Erginzungsstre-
cke durch Burgwedel nicht", stel-
len die Y-Trassen-Gegner in den
Biirgerinitiativen aus der Wede-
mark und Walsrode/Visselhovede
fest. Die Planungen zu einem Ab-
zweig nach Lehrte, die jetzt mit ei-
nem Bericht des Bundesverkehrs-

GUTERUMFAHRUNG SOLL Y-TRASSE ERGANZEN

BIW: Stadt hat zu lange nicht reagiert

Zum Thema von Seite 16: Zwei Biirgerinitiativen stellen sich gegen die Planungen neuer Bahntrassen

ministeriums &ffentlich wurden,
seien schon seit einem Jahr aus
Gutachten erkennbar gewesen.

»Die Deutsche Bahn wusste mit
Sicherheit sehr frith, dass sie mit
dem Giitertransport von den See-
hifen den Knoten Hannover um-
fahren muss®, betonten die Initia-
tiven bei ihrem jlingsten Treffen
zu den aktuellen Entwicklungen
in der Wedemark. Die nun versf-
fentlichten zusitzlichen Trassen-
varianten von einem Abzweig
nérdlich GroRburgwedels in siid-
ostlicher Richtung  hiitte sich seit-
her jeder ausdenken kénnen, weil
es gar nicht anders geht*.

Vor allem die Stadt Burgwedel
habe sich lange als nicht betroffen
von der Y-Trassen-Planung ge-
withnt, sagte Dieter Topelmann
vom Verein Biirger fiir eine le-

benswerte Wedemark (BIW). Aller-
dings seien alle Feinheiten der Gii-
terumfahrungen jetzt Spekulati-
on. Bei der siidlichen Variante wi-
ren zwischen Thonse, Wettmar
und Engensen mehrere Neubau-
gebiete beeintrichtigt.

Die Y-Trasse, urspriinglich als
Hochgeschwindigkeitsstrecke zwi-
schen Hannover, Hamburg und
Bremen fiir den Personenverkehr
geplant, soll inzwischen den Anfor-
derungen fiir den massenhaften
Giitertransport geniigen. ,Aber die
Y-Trasse ist in der bisher beschlos-
senen und bis 2016 verlingerten
landesplanerischen Raumordnung
nur bis zum Einlauf in Isernhagen
H.B.-Nord verankert*, sagte Chris-
toph Chilla vom BIW. , Jede weitere
Planung verlisst die bisherigen Ge-
schiftsgrundlagen und braucht ein

Christoph Chilla (von links), Dieter Tépelmann, Elke Motzkau und Hannes

Wilkens fordern seit Jahren das Ende fiir die Y-Trasse.

erginzendes Raumordnungsver-
fahren.” Bewohner betroffener
Ortsteile konnten also zu Recht

Kallenbach

ihre Gartenpforten schliefen, falls
Messungen auf ihren Grundstii-
cken gewiinscht wiirden.
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Noch liegen
alle Feinheiten
méglicher
Trassen-
varianten fiir
den Giiter-
verkehr der
Y-Trasse nicht
fest. Tatsache
ist aber, dass
die zusatzli-
chen Schienen-
strecken die
bisher geplante
Y-Trasse, die
von Norden
parallel zur A7
hereinkommt,
mit dem
Giiterumschlag
in Lehrte
verbinden
sollen. Fiir die
siidliche
Variante ist im
Raum
Burgwedel
wenig Platz. Bei
der nérdlichen
Losung
kénnten den
Planungsideen
das Trunnen-
moor und der
Naturschutz
entgegen-
stehen.
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Biirger: Die Kosten sind kaum seriés zu errechnen

Initiativen kritisieren, dass die Berechnungen fiir die geplante Y-Trasse auf zu vielen Annahmen fufSen

VON URSULA KALLENBACH

ie Kosten fiir den Bau der Y-

Trasse zwischen Hannover,
Hamburg und Bremen werden
heute offiziell mit 1,4 Milliarden
Euro angegeben. Das sei der auf
Euro umgerechnete Kostenansatz
aus den neunziger Jahren, der nur
fiir das ,reine Y* ohne weitere An-
bindungen gelte, stellen die Tras-
sengegner in den Biirgerinitiati-

ven aus der Wedemark und Wals-
rode/Visselhivede fest. ,Auf den
Biirgerversammlungen zur Y-Tras-
se zehn Jahre vor der Expo wurde
das Vorhaben als Hochgeschwin-
digkeitsstrecke fiir den Personen-
verkehr schon mit den gleichen
Zahlen vorgestellt, sagt Elke
Motzkau aus Visselhgvede. Ande-
re Berechnungen ligen inzwi-
schen bei mehr als vier Milliarden
Euro.

»Als Baukosten werden die be-
kannten 1,4 Milliarden zugrunde
gelegt, da sich die Deutsche Bahn
(DB) Netz nicht in der Lage sieht,
eine aktuelle Kostenschitzung zu
erstellen”, kritisiert Christoph
Chilla aus Meitze fiir den Verein
Biirger fiir eine lebenswerte Wede-
mark. ,Und damit die hohe techni-
sche Effektivitit der Trasse erreicht
wird, wird sie, scheinbar chne jede
Kostensteigerung, mit Abzweig

nach Lehrte verlingert.” Die Tras-
senkritiker nennen es ,véllig unse-
rids, so etwas ohne Kostenfort-
schreibung in ein Ranking-Verfah-
ren zu geben®, wie es das Bundes-
verkehrsministerium in  seiner
Wirtschaftlichkeitsberechnung fiir
grofle Schienenbauprojekte in der
Vorwoche verffentlicht hat.

Den Trassengegnern geht vor al-
lem gegen den Strich, dass das
Bundesministerium der Bevilke-

rung in seinem Bedarfsplan mit
diesen Zahlen ein scheinbar objek-
tiv positives Bild vom Nutzen der Y-
Trasse vermittele. Ein Rechenspiel,
sagen die Initiativen. Die hohe Wer-
tung komme zustande, weil die
Kosten einerseits nicht serids ge-
rechnet seien, aber andererseits ein
Betrag von 6,4 Milliarden einge-
sparter Lastwagen-Betriebskosten
angenommen und der Schiene als
Nutzen zugeordnet wird.



